Senti-me muito bem por ter intermediado para que
vocé fizesse a abertura do calendario histérico da Mahle
de 2009, revelando o amante incontido do automobilis-
mo que sempre esteve atrds do megapublicitario que
vocé se tornou. Adorei o tom de seu desabafo; contando
a histdria do seu envolvimento com o automobilismo.

Minhas memérias me emocionam, e vocé faz parte
delas. Agradego o seu incentivo para gue eu me tomasse
um escritor. Meu livro se chama “Entre Ases e Reis; e
150 paginas nao foram suficientes para despejar tudlo,
mas acredito que consegui passar, de forma intima e
pitoresca, como éramos, o perfil dos génios com guem
tive o privilégio de conviver e como foram fantasticos os
carros que pilotel, Sem o compromisso de ser historiador
ou jornalista, contar aminhavida com esta bagagem que
Deus me concedeu foi mais facil do que eu esperava.

O capftulo Equipe Willys é o mais longo e conta as prin-
cipais aventuras e a missao do departamento de com-
peticio, que, além da promogdo de vendas através das
competicdes, era firmar a marca no mercado brasileiro.

Af veio a sua ideia do cirquinho, shows de acrobacias
e treinos forcados que faziam a gente guiar ainda melhor.
Nos fins de semana em que ndo havia corrida, famos
para o interior do Brasil com os nosscs corrupeios. NUm
desses, cheguei até a cair do carro em Baury, vocé se
lembra? Ainda néo se usava cinto de seguranca. Nds,
piloids, compartilhdvamos os sonhos do Luiz Antonio
Greco, 0 nosso chefe, e vocé materializava com a diretoria
daWillys aqueles devaneios. Que boa dupla vocés faziam.
Esses planos eram como rojées que vocés soltavam, e
nés corriamos atrés das varetas. Quase sempre conse-
guiamos pegé-las, E incrivel, mas chegamos muito mais
alto do que esperdvamos, ndc poderfamos imaginar
que estivamos escrevendo e éramos protagonistas da
histéria do automével e do automobilismo brasileiro.
Que saudade...

Acho que o recorde mundial de resisténcia foi a sua
ideia mais genial. A pavimentacio no. Brasil daquela
época era precéria: muito paralelepipedo nas cidades
e chéo batido nas estradas. O fusca, nosso concorrente,
era um Jipe de luxo, e ficava dificil provar a resisténcia

do moderno Gordini. Era como enxugar gelo, mas ndo
era impossivel. 56 vocé para conseguir, e eu para atra-
palhar com aquele acidente gue tive durante a prova.
Felizmente, até que deu tudo certo. Com um limao, vocé
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fez uma deliciosa limonada, e aquele carro capotado
que nao parou de andar foi batizade de “teimoso’; 0
que s6 amplificou a imagem da resisténcia do simpético
carinho brasileiro, glorificando ainda mais a nossa his-
téria, rememorada em novembro de 2010, na lll Noite
Renault no Sambddromo, quando os pilotos recordistas
mundiais foram homenageados depois de muito tempo,
recebendo uma honraria entregue pelos mais prestigio-
sos jornalistas brasileiros. O momento mais marcante
desse evento foi o seu agradecimento pela homenagem
que vocé recebeu. Deus concedeu-lhe a forca para a
libertacfio, g, com voz firme, vocé emocionou a todos 0s
presentes, descrevendo aquele voe histérico a bordo do
Douglas DC3. Na ocasido, vocé acornpanhava o presiden-
te da Willys, sr. William Max Pearce, quando foi decidide ¢
local onde seria construida a Willys-Overland do Brasil.
Ermociono-me sempre que contemplo a imagem da
equipe Willys emoldurada no meu escritorio, aquela que
traz no rodapé a mensagem: “Estes homens maravilho-
505 com suas maguinas corredoras”. A equipe Willys, que
vocé crioy, foi a maior de todas as academias, a que tor-
nou o PILOTO BRASILEIRO uma grife no automobilismo
mundial. Quando poderfamos imaginar a importancia
daquele grupo e que o pirralho que ainda ndo tinha
idade para sair nessa historica foto seria o primeiro cam-
pedo mundial?
Obrigado, em nome de todos.
Do amigo de sempre,
Bird Clemente

racing@motorpressbrasil.com.bi
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